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Polémica por obras de ampliación del Metrobús de la  Ciudad de México 

Introducción 

La Zona Metropolitana del Valle de México (ZMVM) enfrenta un serio problema en 
cuanto a la demanda de infraestructura vial y de transporte público masivo, ya que se 
ha incrementado la insuficiencia de la red vial y se carece de sistemas modernos de 
calidad, integrado, intermodal, no contaminante, así como accesos, libramientos y 
distribuidores viales adecuados. 

Aunado a lo anterior, es importante considerar que, de acuerdo con la Encuesta Origen 
Destino 2007, en la ZMVM cada día se efectúan casi 22 millones de viajes de los cuales 
6.8 millones se realizan utilizando transporte privado, mientras que la mayor parte - 14.8 
millones - se efectúan en transporte público. De estos viajes/día, el 58.4% se realiza en 
el Distrito Federal y el 41.3% en el Estado de México. 

Ante este panorama, el Programa General de Desarrollo 2007-2012 del Gobierno del 
Distrito Federal, plantea como objetivo “fomentar, ampliar y modernizar el transporte 
público y desincentivar el uso del vehículo privado, estructurando un sistema vial que dé 
prioridad a los medios de transporte masivo no contaminantes”. 

Para ello, el gobierno capitalino priorizará el transporte colectivo eficiente no 
contaminante, a través de la red de Metrobús que cada año incorporará 2 nuevos 
corredores de 2008 a 2002; igualmente se aumentará la cobertura del Metro con la 
nueva línea 12 para el año 2010 y se determinarán las paradas exclusivas para el 
transporte colectivo a partir del 2008. 

Ampliación del Metrobús de la Ciudad de México 

El nuevo sistema de transporte público de 
pasajeros, Metrobús, brinda su primer  servicio 
sobre la Avenida Insurgentes, una de las 
vialidades más importantes de la ciudad de 
México que une al norte con el sur. Este sistema 
de transporte utiliza autobuses modernos no 
contaminantes y de mayor capacidad (vehículos 
articulados), con derecho de paso sobre la 
vialidad (carriles confinados) y estaciones 
especialmente diseñadas para proporcionar un 
servicio confiable y seguro. 

Con su nueva extensión, la línea 1 del Metrobús ahora cuenta con 45 estaciones con un 
recorrido que va desde el norte- estación Indios Verdes -, hasta la estación El Caminero 
en el  sur, en la salida a Cuernavaca. 

La segunda etapa del Corredor Insurgentes Sur del Metrobús se realizó con una 
inversión de 282.8 millones de pesos. Cuenta con ocho estaciones y dos terminales, 
distribuidas en 8.5 kilómetros de vía del Metrobús, que, sumados al actual corredor 
integran una longitud total de 28.2 km, considerado el más largo de Latinoamérica. 

Desde su inicio en junio de 2005, el Sistema Metrobús ha transportado a más de 200 
millones de personas, y con esta segunda parte del Corredor Insurgentes, transportará 
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sólo en un año a más de 93 millones, estimando alcanzar un ahorro de 15 millones de 
horas-hombre al año.  

Según el GDF, con este nuevo tramo se eliminarán de la atmósfera más de 10 mil 
toneladas de gases de efecto invernadero, que se suman a las 38 mil toneladas que se 
reducen del tramo que actualmente está en operación 

Adicionalmente, el GDF tiene planeado la construcción de un sistema de 10 rutas más, 
distribuidas por toda la ciudad, que permitirá contar con 243 kilómetros de servicio 
rápido de Metrobús. Actualmente se encuentra en construcción el corredor Eje 4 Sur 
que correrá de Tacubaya a Tepalcates, con una longitud de 18.9 Km. 

La polémica 

Luego de tres meses de atraso, tráfico desquiciado, múltiples quejas de los vecinos y 
accidentes peatonales, el jueves 13 de marzo comenzó a operar la ampliación de la 
línea 1 del Metrobús.  

Por otro lado, el retraso en las obras de construcción de la línea 2 del Metrobús 
representa para dicha empresa una merma de 30 millones de pesos, además de la 
prolongación de las molestias a miles de capitalinos por el tráfico que ocasionan las 
obras. Luego de rescindir el contrato a Infraestructura y Omega 2000 —que por falta de 
liquidez incumplió con la edificación de la línea 2 del Metrobús—, la Secretaría de 
Obras del DF asignó los trabajos a la Constructora MAHF SA de CV.  

El derribo de árboles 

El acondicionamiento de este sistema de transporte destaca la reconfiguración de los 
camellones, con lo cual se afectaron alrededor de dos mil metros cuadrados de áreas 
verdes. Entre las obras que se realizaron destacan: la construcción de ocho estaciones 
y dos terminales; carriles confinados donde se sustituyó la carpeta asfáltica por 
concreto hidráulico; cinco puentes peatonales; cuatro rampas de acceso y una gasa de 
retorno en el monumento al Caminero. 

En este contexto, el gobierno capitalino no sólo ha invertido millones de pesos para la 
construcción y ampliación del metrobús sino que también ha sacrificado el derribo de 
miles de árboles. La cantidad de árboles retirados debido a las obras del Metrobús 
fueron: en Insurgentes alrededor de 700 y en el eje 4 Sur, 1070; razón por la cual las 
autoridades capitalinas están obligadas a compensar el daño causado al medio 
ambiente de la ciudad de México. Ante esto, la Secretaría de Medio Ambiente verificará 
la plantación de más de 8 mil para reponer los anteriores.  

El trasbordo  

Aún cuando la línea 1 del metrobús corre de Indios Verdes a El Caminero, los usuarios 
de dicho transporte forzosamente tiene que realizar un trasbordo en la estación Doctor 
Gálvez, en San Ángel, ya que las 26 unidades nuevas darán servicio únicamente en las 
10 nuevas estaciones, en su recorrido que va de la antigua  terminal Doctor Gálvez, a la 
que será ahora u nuevon punto de salida y llegada : El Caminero.  

Pero también los automovilistas sufren este problema: cuando el Metrobús  atraviesa en 
avenida Miguel Ángel de Quevedo para retomar La Paz y llegar a la lanzadera para su 
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retorno a El Caminero,  los carriles de ambas vías se vieron reducidos por el carril 
confinado.  

 

La tarifa 

A partir del 19 de marzo la tarifa del Metrobús es de $4.50  por viaje, sendo pago único 
por 28.5 kilómetros, en su recorrido de Indios Verdes al Caminero, así lo anuncia el 
GDF. 

Luego de las vacaciones de Semana Santa, los 
capitalinos regresaron a sus labores con la 
sorpresa de que aumentó el costo del pasaje en 
algunas rutas de microbuses y Metrobús. Las 
personas que utilizan el metrobús ahora tendrán 
que pagar 4.50 pesos, en lugar de 3.50 pesos. 
Asimismo, en el Periférico, de Toreo de Cuatro 
Caminos a Canal de Garay, los microbuses de las 
rutas 2 y 98 cobrarán tres pesos como pasaje 
mínimo, en lugar de los 2.50 pesos. La 
explicación a estas medidas tomadas por el GDF, 
se derivan de la ampliación de la línea 1 del metrobús en su parte sur, así como por el 
programa de sustitución de microbuses, con lo cual se espera ofrecer un mejor servicio 
a los usuarios. 

El Metro, otra opción de transporte público colectivo 

Aún cuando el GDF impulsa el mejoramiento del transporte público a través de 
corredores viales y del Metrobús, expertos en el tema aseguran que el Metro es uno de 
los sistemas más adecuados para las grandes metrópolis y así lo demuestran 
innumerables estudios, entre ellos los realizados por la Comunidad Internacional de 
Metros (COMET). Sin embargo, a lo largo de muchos períodos, el gobierno del DF ha 
desatendido esta opción, ampliándolo a un ritmo muy lento o dejándolo de lado y ha 
priorizado  obras viales para vehículos particulares.  

Actualmente la red del Metro alcanza menos del 50% de la longitud prevista como 
necesaria para 2030 por el Plan Maestro del Transporte elaborado en 1996. 
Adicionalmente, enfrenta varios problemas, entre ellos, que la red no cubre la zona 
metropolitana y deja áreas urbanas sin atender, tanto al interior del Distrito Federal, 
como hacia los municipios conurbados del estado de México.  

No obstante, se anuncia una nueva tarjeta “inteligente” para ingresar al Metro, la cual 
estiman autoridades capitalinas que en un año este plástico podrá utilizarse 
indistintamente para el Metrobús,  el Tren Ligero y hasta en el Tren Suburbano, próximo 
a inaugurarse.  
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Ruta de la Línea 1 del Metrobús 

 
Fuente: http://www.metrobus.df.gob.mx/ 


