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DE LAS CANOAS AL METROBÚS; EL TRANSPORTE EN LA CIUD AD DE MÉXICO 

DE LAS CANOAS A LOS TRANVÍAS DE MULITAS  
 
A lo largo de la historia, los transportes han f acilitado el traslado de muchas personas, mercancías, animales y  
una variedad casi inf inita de objetos, pero también han permitido el intercambio de ideas y  costumbres, tendiendo 
una red de comunicación e intercambio cultural a través de distintas épocas y regiones. 
 
Así, la historia del transporte es parte de la memoria de la ciudad, desde las  canoas que navegaban por los  
canales de la Gran Tenochtitlán, las carrozas coloniales y  las locomotoras de vapor hasta la etapa eléctrica del 
transporte, cuya evolución a lo largo de los tiempo ha marcado épocas inolv idables en el devenir de nuestro país. 
 
Fue el años 1800 que el imperio de la tierra f ue ganando terreno a la ciudad lacustre de aquellos tiempos, en los  
que el medio de transporte idóneo eran las canoas que circulaban por los viejos canales, posteriormente el reinado 
del caballo, los animales de tiro y por supuesto, el pie humano f ueron los iconos del transporte. 
 
Parte de los cambios de lo que se conoce como ref ormas borbónicas en el s iglo XVIII, que representaron un 
impulso modernizador f ue la dec isión del Virrey  de Bucarelí de mejorar el aspecto de la ciudad, conv irtiendo 
los v iejos caminos reales en avenidas o paseos arbolados para benef icio de carruajes y diligencias. 
 
Durant e la primera mitad del siglo XI X,  una vez inst aurada la República, la composic ión geográf ica y  social  
de la ciudad de México tenia la necesidad de crear un medio de transport e para el pueblo que tenia que 
vender o trabajar desde lugares alejados,  la solución f ue encontrada en los ómnibus, que eran grandes  
carretones tirados por animales. 
 
1856 f ue un año de renovación en el que por primera vez se ot orgaba una concesión para construir una 
línea de tranv ías de tracción animal conoc ido como tranv ías de mulitas, los  cuales sustituyeron 
paulatinamente al ómnibus, la prol if eración de este medio de transporte trajo a la ciudad el crecimiento 
urbano a lo largo de las rut as. 
 
 
DEL FERROCARRIL AL TRANSPORTE ELÉCTRICO  
 
Cuando México surgió como nación independiente en el año 1821, los liberales de mit ades del siglo XIX 
consideraban que el establec imient o de f errocarriles era factor importante para el desarrollo y progreso de 
nuestro país y síntoma inequívoco de modernidad. 
 
Desde la década de 1830 se intent ó construir el pr imer ferrocarril, pero no f ue sino hasta el 4 de julio de 
1857, que el presidente Comonf ort puso en marcha el pr imer tramo de la rut a entre México y Villa de 
Guadalupe, que si bien f ue concebida como parte del ferrocarril a Verac ruz prest ó servicio a est e importante 
sitio durante muchos años. 
 
A partir de est e hecho nacieron dif erentes empresas de ferrocarriles, entre ellas la Compañía Limitada de 
Ferrocarriles, la cual llegó a ser la mas grande e importante empresa del ramo y  que explotarí a el s istema 
f erroviario hast a 1896 
 
Mientras esto sucedía con las compañías, la ciudad y su población crecían y las diversas líneas se vieron 
en la neces idad de ef ectuar diversos cambios en su modalidad de tracción, debido a que presentaron 
nuevas problemáticas para el transporte urbano. Por sus caract erísticas de gran peso y tamaño los  
f errocarriles no tenia pleno acceso a las estrechas calles. Para dar remedio a tal situac ión las autoridades  
dispusieron que los f errocarr iles se instalaran en la perif erias mientras que el serv icio al interior de la ciudad 
lo harían los coches tirados por mulas o cabal los, también conocidos como tranv ía de mulas. 
 
La l legada del siglo XX vio la instalación de los primeros tranv ías eléctr icos de la ciudad, que circulaban 
sobre las mismas v ías que los de mul itas, aunque la sustitución de estos últimos por los nuevos “troleys” no 
terminó sin hast a 1934. cuando el último tranvía de mulitas  hizo su recorrido f inal de las calles  de 
Guatemala, por el Carmen, hasta el barrio de tepito. 
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Así, durant e la primera mitad de este s iglo, el t ransporte eléctr ico compitió con un c reciente numero de 
camiones y  automóv iles de alquiler y particulares mov idos con gasolina, iniciando la dinámica que hoy  
caracteriza a la ciudad. 
 
UN METRO PAR A L A CIUDAD DE MÉXICO 
 
Para la segunda mitad del siglo XX la ciudad de Méx ico presentaba graves problemas de transporte público 
y  congestionamient o de la red v ial, particularmente en la zona centro, donde se concentraba el 40 por ciento 
del t otal diario de los viajes realizados dentro de la ciudad, en este lugar y sus alrededores circulaban 65 de 
las 91 líneas de  aut obuses y   transportes eléctricos de pasajeros, con cuatro mil unidades además de 150 
mil automóv iles particulares, En las  horas pico del tráfico, la velocidad de circulación era menor a la de una 
persona caminando. 
 
El principal promot or de la construcción del metro, f ue el  ingeniero Bernardo Quintana quien al  f rente de la 
empresa Construct ores Civ iles  y Asoc iados (ICA), realiza una serie de estudios que permiti rían un 
anteproyecto y  mas tarde un proyecto de construcc ión de un Metro para la ciudad de Méx ico, el cual se 
presentó a diferent es aut oridades  del DF, s in embargo es hasta el 29 de abril de 1967 que se publica en el  
Diario Of icial el decreto presidenc ial mediante el caul se crea un organismo público descentralizado, el  
Sistema de Transport e Colectivo, con el propósito de construir, operar y  explotar un tren rápido con 
recorrido subterráneo para el transporte públ ico del D istrito Federal. 
 
Meses mas tarde el 19 de junio de 1967, en el cruce de la avenida Chapultepec con la calle de Bucareli se 
realiza la ceremonia de inauguración de las obras del Metro de la ciudad de México. Dando inicio  a la obra civil 
mas grande en la historia de la ciudad, tanto por su dimensión y costo, como por el  benef icio que aporta a sus  
habitantes. 
 
Escasament e dos años mas tarde el 4 de septiembre de 1969, un f lamant e convoy naranja hace el recorrido 
inaugural, entre las est aciones de Insurgent es y  Zaragoza. 
 
El met ro es, probablemente, la obra civ il y  arquitect ónica mas grande y  compleja de la Ciudad de Méx ico.   
Su principal característica es que está en un proceso permanent e de transf ormación y  crecimiento, por la 
incorporación de nuevas tecnologías y la ampliac ión de la red. 
 
EN LA ACTU ALIDAD  
 
Durant e la década de los 80 el transporte eléctr ico de la ciudad no sólo se concentró en el Metro, ya que f ue 
en este tiempo cuando el  Sistema de Transportes Eléctr icos  (STE), comenzó el reemplazo de los antiguos  
tranv ías PCC, por uno de los símbolos caract erísticos de esta instit ución, el  trolebús, siendo la ultima 
adquisición los modelos trolebuses seria 9000, que iniciaron su operación 1998. 
 
Fue en el años de 1984 que los últimos t ranv ías PCC fueron reti rados  del servicio que prest aban en la 
antigua Línea de Xochimilco, para dar paso al Tren ligero. En 1985 se inició un proyecto para renovar el  
serv icio en esa línea que consistió en dos et apas, Primero se condic iono,  el  tramo Taxqueña – Est adio 
Azteca y  para 1988, el de Huipulco- Xochimilco. 
 
Los  primeros  vehículos  que dieron v ida al tren ligero uti lizaron las carreti llas  de los  antiguos  tranvías PCC.  
No obstante, fueron sustit uidos en 1995 por modernos trenes modelos TE-90 y TE-95. 
 
En el año de 1983 comienza la tercera et apa de expansión del Metro con la conclusión de las Lí neas 1,2 y  3 
y  la construcción de las líneas 6 y 7, con lo que est e organismo inc rementa su longitud a 114.7 km y 105 
estaciones en 1985. Un años mas tarde comenzaría la cuart a etapa con la ampl iación  de las recién 
construidas líneas 6 y  7, además de iniciarse la construcción de la línea 9. En este periodo el Metro 
aumentaría su extensión 16 km. Y 16 estaciones mas. 
 
Finalmente en el año de 1994 se inic ia la construcción de la línea B, la cual f ue t erminada en su totalidad en 
el año2000, tiempo en el que se inauguró el segundo tramo para completar la obra. Así se conf igura el  
rostro actual del Metro de la Ciudad de México con un tot al de 201.3 km de vías dobles, 11 líneas en 
operación, 175 est aciones, 7 talleres de mantenimiento, mas de 14 mi l trabajadores y un promedio de 4.2 
millones de usuarios transportados diariamente. 
 



 3 

ETAPAS DE CONSTRUCCIÓN  
 

 
El trazo def initivo de cada línea se obtiene tomando en cuenta: el subsuelo, las instalaciones 
subterráneas de serv icios públicos de la zona, los monumentos históricos cercanos, los restos 
arqueológicos ocultos, las características demográficas de los puntos que enlazan, entre otras. 
 
 

 

PRIMERA ETAP A  
19 de junio de 1967 al 10 de junio de 1972 

La construcción de la primera etapa del Metro estuvo bajo la coordinación del arquitecto Ángel 
Borja. Se integraron equipos de trabajo multidisciplinarios, en los que participaron ingenieros 
geólogos, de mecánica de suelos, civiles, químicos, hidráulicos y sanitarios, mecánicos, 
electricistas, en electrónica, arqueólogos, biólogos, arquitectos, especialistas en ventilación, en 
estadística, en computación, en tráfico y tránsito, contadores, economistas, abogados, obreros 
especializados y peones.  

Durante la construcción participaron entre mil 200 y 4 mil especialistas, incluyendo al personal aportado por la asesoría 
técnica f rancesa. 

En esta primera etapa de construcción llegaron a laborar 48 mil obreros, 4 mil técnicos y 3 mil administradores, 
aproximadamente. Lo anterior permitió terminar en promedio un kilometro de Metro por mes, un ritmo de construcción 
que no ha sido igualado en ninguna parte del mundo. 

Los grupos interdisciplinarios permitieron realizar los trazos definitivos de las líneas del Metro, de 
tal f orma que durante su edif icación se presentaron un mínimo de contingencias. Una de ellas 
ocurrió durante la construcción de la estación Pino Suárez, donde se encontró un adoratorio 
mexica, aparentemente dedicado a Ehécatl, dios del v iento, que se integró al diseño de la 
estación. Y los restos de un mamut, que en la actualidad se exhibe en la estación Talismán. 

Durante el estudio de los pro y los contra de la red del Metro, se habían identif icado ciertas 
características que debían ev itarse a toda costa, siendo las más importantes la humedad, 
consecuencia de las f iltraciones del agua f reática, la sensación de claustrofóbica de un espacio 

cerrado bajo tierra, la falta de iluminación y el uso de materiales de difícil mantenimiento. 

El grupo de arquitectos que se encargó del diseño de las estaciones contó con la asesoría de experimentados maestros, 
entre ellos Enrique del Moral, Félix Candela, Salvador Ortega y Luis Barragán. La selección de materiales para los 
acabados también f ue importante; se buscaron materiales nacionales de alta durabilidad y  de f ácil limpieza. Así la 
combinación de elementos arquitectónicos y ciertos acabados permitió evitar la fealdad o la 
solidez de las estaciones. 

Esta primera etapa consta de tres líneas: la 1 que corre de poniente a oriente, desde Zaragoza 
hasta Chapultepec; la 2 de Tacuba a Taxqueña y la 3 de Tlatelolco al Hospital General. La 
longitud total de esta primera red f ue de 42.4 kilómetros, con 48 estaciones para el ascenso, 
descenso y transbordo de los usuarios. 
 

SEGUNDA ETAP A 

7 de septiembre 1977 a finales de 1982 

La segunda etapa se inicia con la creación de la Comisión Técnica Ejecutiv a del Metro, el 7 de 
septiembre de 1977, para hacerse cargo de la construcción de las ampliaciones de la red. 
Posteriormente, el 15 de enero de 1978, se crea la Comisión de Vialidad y Transporte Urbano del 
Distrito Federal, organismo responsable de proyectar, programar, construir, controlar y supervisar 
las obras de ampliación, adquirir los equipos requeridos, y hacer entrega de instalaciones y 
equipos al Sistema de Transporte Colectivo para su operación y mantenimiento. 
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La Comisión de Vialidad y Transporte Urbano se integró, de manera parcial, con personal del Sistema de Transporte 
Colectivo; quedó bajo su responsabilidad la problemática entera del transporte en el Distrito 
Federal. 

Se pueden identificar dos f ases en esta segunda etapa. La primera corresponde a las 
prolongaciones de la línea 3: hacia el norte, de Tlatelolco a la Raza, y hacia el sur, de Hospital 
General a Zapata. Durante la segunda f ase, Covitur preparó un Plan Rector de Vialidad y 
Transporte del Distrito Federal, y más adelante, en 1980, el primer Plan Maestro del Metro. Como 
arranque de esta segunda fase, se inició la construcción de las líneas 4 y 5. Las obras estuvieron 
a cargo de la empresa Ingeniería de Sistemas de Transporte Metropolitano, S.A. del consorcio ICA. 

Con la conclusión de la segunda etapa, a fines de 1982, la red del Metro alcanzó una longitud de 
79.5 kilómetros (casi el doble de lo construido en la primera etapa) el número de estaciones 
aumentó a 80. 

La línea 4 de Martín Carrera a Santa Anita se construyó como v iaducto elev ado dada la menor 
densidad de construcciones altas en la zona; la altura es de 7.5 metros. Esta línea 
tuv o un costo mucho menor que las subterráneas consta de 10 estaciones ocho 
elev adas, dosde superficie y cinco de correspondencia con otras líneas. 

La línea 5 se construyó en tres tramos: el primero, de Pantitlán a Consulado, se inauguró el 19 de 
diciembre de 1981; el segundo, de Consulado a la Raza, el 1º. de junio de 1982 y el tercero, de la Raza a 
Politécnico, en agosto del mismo año. A la edificación de esta línea se le dio una solución de superf icie 
entre Pantitlán y Terminal Aérea, y subterránea, tipo cajón, de Valle Gómez a Politécnico. 

TERCERA ETAP A 

Principios de 1983 a finales de 1985 

Consta de ampliaciones a las líneas 1,2 y 3 se inician dos líneas nuevas, la 6 y la 7. La longitud 
de la red se incrementa en 35.2 kilómetros y el número de estaciones aumenta a 105. 

 La línea 3 se prolonga de Zapata a Univ ersidad, tramo que se inauguró el 30 de agosto de 1983; 
la línea 1, de Zaragoza a Pantitlán, y la línea 2 de Tacuba a Cuatro Caminos, en el límite con el 
Estado de México; estas últimas dos extensiones f ueron inauguradas el 22 de agosto de 1984. 
Con estas ampliaciones, las líneas 1, 2 y 3 alcanzan su trazo actual. 

A la línea 6 se le dio una solución combinada: tipo cajón y superficial. La primera parte de El Rosario  
a Instituto del Petróleo se concluyó el 21 de diciembre de 1983. Consta de 9.3 kilómetros de longitud 
 y siete estaciones, dos de ellas de correspondencia: El Rosario, con la línea 7, e Instituto del Petróleo, 
 con la línea 5. 

 La línea 7 corre al pie de las estribaciones de la Sierra de las Cruces, que rodea el Valle de 
México por el poniente; el trazo queda f uera de la zona lacustre y los puntos que comunica están 
a mayor altitud que los hasta entonces enlazados por la red. Por esto, la solución que se utilizó 
para su construcción fue de tipo túnel profundo. Se entregó en tres tramos: Tacuba-Auditorio, el 
20 de diciembre de 1984; Auditorio-Tacubaya, el 23 de agosto de 1985;  y Tacubaya-Barranca del 
Muerto, el 19 de diciembre de 1985. Su conclusión significó un incremento a la red de 13.1 
kilómetros y diez estaciones. 

 

CUARTA ETAPA 
Inicia en 1985 y concluye en 1987 

Esta etapa se compone de las ampliaciones de las líneas 6 (de Instituto del Petróleo a Martín 
Carrera) y 7 (de Tacuba a El Rosario), y el inicio de una nueva línea, la 9 de Pantitlán a 
Tacubay a, por una ruta al sur de la que sigue la línea 1. La ampliación de la l ínea 6 se inauguró 
el 8 de julio de 1988; agregó 4.7 kilómetros y  cuatro estaciones a la red, la ampliación de la línea 
7 se terminó el 29 de noviembre de 1988 e incrementó la red con 5.7 kilómetros y cuatro 
estaciones más. 
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La línea 9 se edif icóen dos f ases: la primera, de Pantitlán a Centro Médico, concluida el 26 de agosto de 1987, y la 
segunda, de Centro Médico a Tacubaya, inaugurada un año más tarde. La nuev a línea incorporó a la red 12 estaciones 
y 15.3 kilómetros; tiene un trazo paralelo a la línea 1, con el propósito de descongestionarla, en las horas punta. 

En la construcción de la línea 9 se utilizó el túnel circular prof undo y el túnel tipo cajón, en 9.5 kilómetros de longitud 
partiendo desdeTacubay a, y  de Viaducto elev ado en el tramo restante. De las 12 estaciones, cinco son de 
correspondencia: Tacubay a, con las líneas 1 y 7; Pantitlán, con las líneas 1, 5 y A; Centro Médico, con la línea 3; 
Chabacano, con las líneas 2 y 8 y Jamaica, con la Línea 4. 

QUINTA ETAPA 
Inició en 1988 y se t erminó en  1994  

La primera extensión de la red del Metro al Estado de México se inició con la construcción de la 
línea A, de Pantitlán a La Paz, se optó para esta línea por una solución de superficie y trenes de 
ruedas f érreas en lugar de neumáticos, y a que se reducían los costos de construcción y 
mantenimiento. Se edif icó un puesto de control y talleres exclusivos para la línea A. Está línea se 
inauguró el 12 de agosto de 1991, agregó diez estaciones y 17 kilómetros de longitud a la red. La 
estación Pantitlán la pone en correspondencia con las líneas 1, 5 y 9. 

El trazo original de la línea 8 fue también modificado, ya que se consideró que su cruce por el Centro 
Histórico de la ciudad y  la correspondencia con la estación Zócalo pondrían en peligro la estabilidad de las estructuras de 
varias construcciones coloniales y se dañarían los restos de la ciudad prehispánica que se encuentra debajo del primer 
cuadro. El tramo inicial de la línea 8, de Constitución de 1917 a Garibaldi, se inauguró el 20 de julio de 1994. 

Al f inalizar la quinta etapa de construcción del Metro, se había incrementado la longitud de la red 
en 37.1 kilómetros, añadiendo dos nuev as líneas y 29 estaciones. Es decir, al finalizar 1994, la 
red del Metro contaba y a con 178.1 kilómetros de longitud, 154 estaciones 
y diez líneas. 

  

 

 SEXTA ETAP A 
Inicio en 1994 y se terminó en el año 2000 

Los estudios y proyectos del Metropolitano Línea B se iniciaron a f ines de 1993 y el 29 de octubre 
de 1994 dio inicio su construcción en el tramo subterráneo comprendido entre Buenav ista y la 
Plaza Garibaldi. 

 En diciembre de 1997 el Gobierno del Distrito Federal recibió 178 kilómetros de red de Metro en 
operación y en proceso de construcción la Línea B, de Buenavista a Ecatepec, con un av ance 
global de 49%. 

La línea B, de Buenavista a Ciudad Azteca tiene 23.7 kilómetros de longitud, con 13.5 kilómetros en el Distrito Federal, 
cruzando por las delegaciones Cuauhtémoc, Venustiano Carranza y Gustav o A. Madero y 10.2 kilómetros en el territorio 
del estado de México, en los municipios de Nezahualcóyotl y Ecatepec; con 21 estaciones: 13 en la capital y ocho en el 
Estado de México.  

La línea B en su totalidad está proyectada para movilizar diariamente a 600 mil usuarios en su conjunto. Al 15 de 
octubre de 1999 se había alcanzado un av ance del 77.6%; se continuaron las obras en los 10.2 kilómetros del tramo 
ubicado en el Estado de México, para terminarla y ponerla en operación en toda su longitud durante el segundo 
semestre del año 2000. 

Al entrar en operación la línea B, la red en su conjunto se incrementó 13% para alcanzar 201.7 kilómetros. De manera 
adicional f orman parte del proy ecto div ersas obras de vialidad que contribuyen a la integración y reestructuración de los 
otros medios de transporte: 16 puentes vehiculares (seis en el Distrito Federal y 10 en el estado de México); cuatro 
paraderos de autobuses (tres en la capital y 1 en el estado de México); 51 puentes peatonales (21 en el Distrito Federal 
y 30 en el Estado de México), así como la reforestación de 313 mil metros cuadrados de áreas verdes 
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INAUGURACIONES Y AMPLI ACIONES EN ORDEN CRONOLÓGICO HASTA 2000 

No. Línea Estac iones 
inauguradas  

Estac iones 
acumuladas 

a la red 
Tramo inaugurado Fecha de inaugur ación  

Longitud  
(KM)  

Inaugurada  

Longitud 
(KM) 

Acumulada 
(Línea) 

Longitud 
(KM) 

Acumulada  
(Red) 

1 1 16 16 Zaragoza - Chapultepec 4 de septiembre de 1969 12.660 12.660 12.660 

2 1 1 17 Chapultepec - Juanacatlán 11 de abril de 1970 1.046 13.706 13.706 

3 2 11 28 Pino Suárez -Tasqueña 01 de agosto de 1970 11.321 11.321 25.027 

4 2 11 39 Tacuba - Pino Suárez   14 de s epti embre de 
1970 

8.101 19.422 33.128 

5 1 1 40 Juanacatlán - Tacubaya 20 de noviembre de 
1970 

1.140 14.846 34.268 

6 3 7 47 Tlatelolco - H ospital General 20 de noviembre de 
1970 

5.441 5.441 39.709 

7 1 1 48 Tacubaya - O bser vatorio 10 de junio de 1972 1.705 16.551 41.414 

8 3 1 49 La Raza - Tlatelolco 25 de agosto de 1978 1.389 6.830 42.803 

9 3 3 52 Indios  Verdes - La Raz a 01 de diciembre de 1979 4.901 11.731 47.704 

10 3 1 53 Hospital General - Centro 
Médico 

07 de junio de 1980 0.823 12.554 48.527 

11 3 4 57 Centro Médico - Zapata 25 de agosto de 1980 4.504 17.058 53.031 

12 4 7 64 Candelaria - Martín Carrera 29 de agosto de 1981 7.499 7.499 60.530 

13 5 7 71 Consulado - Pantitlán 19 de diciembre de 1981 9.154 9.154 69.684 

14 4 3 74 Santa Anita - Candelaria 26 de mayo de 1982 3.248 10.747 72.932 

15 5 3 77 La Raz a - Consulado 01 de julio de 1982 3.088 12.242 76.020 

16 5 3 80 Politécnic o - La Raz a 30 de agosto de 1982 3.433 15.675 79.453 

17 3 5 85 Zapata - Uni versidad 30 de agosto de 1983 6.551 23.609 86.004 

18 6 7 92 El Rosario - Institu to del 
Petróleo 

21 de diciembre de 1983 9.264 9.264 95.268 

19 1 1 93 Pantitl án - Z aragoza 22 de agosto de 1984 2.277 18.828 97.545 

20 2 2 95 Cuatro Caminos - Tac uba 22 de agosto de 1984 4.009 23.431 101.554 

21 7 4 99 Tacuba - Auditorio 20 de diciembre de 1984 5.424 5.424 106.978 

22 7 2 101 Auditorio - Tacubaya 23 de agosto de 1985 2.730 8.154 109.708 

23 7 4 105 Tacubaya - Barranca del 
Muerto  

19 de diciembre de 1985 5.040 13.194 114.748 

24 6 4 109 Institu to del Petróleo - 
Martín Carrera 

08 de julio de 1986 4.683 13.947 119.431 

25 9 9 118 Pantitl án - Centro Médico  26 de agosto de 1987 11.669 11.669 131.100 

26 9 3 121 Centro Médico - Tac ubaya 29 de agosto de 1988 3.706 15.375 134.806 

27 7 4 125 El Rosario - Tac uba 29 de noviembre de 
1988 

5.590 18.784 140.396 

28 A 10 135 Pantitl án -  
La Paz  

12 de agosto de 1991 17.192 17.192 157.588 

29 8 19 154 Garibaldi - Constitución de 
1917 

20 de julio de 1994 20.078 20.078 177.666 

30 B 13 167 Villa de Aragón - Buenavista 15 de diciembre de 1999 12.139 12.139 189.805 

31 B 8 175 Ciudad Azteca - 
Nezahualcóyotl 

30 de noviembre del 
2000 

11.583 23.722 201.388 

RED 11 - 175  - - - 201.388 

 



 7 

DATOS DE OPERACIÓN  
 
Para trasladarle de los distintos puntos del Distrito Federal  y zona conurbada,  el  Sistema de Transporte 
Colectivo tiene un parque vehicular de 348 trenes, de los cuales 315 son neumáticos y  33 férreos. 

Material rodante que en su tipo, en nuestro país se ha caracterizado por estar a la vanguardia tecnológica 
de su tiempo, cuya f abricación tiene pat ente de origen mexicano, francés, canadiense y español. 

Las constructoras Concarr il, Bombardier, Alstom y  CAF son f irmas reconocidas y  que destacan por su 
experiencia, innovación tecnológica, medidas de seguridad, capacidad, comodidad y  conf iabi lidad. 

Los carros neumáticos se caracterizan principalmente por t ener la rodadura de hule, que al circular los hace 
silenciosos, y  adquirir  la f uente de energía a nivel de piso a través de la barra guía; en tanto que los carros  
f érreos, cuentan con una rodadura de acero como los trenes de f errocarril y  cuyo abastecimiento de 
corriente eléctrica la obtienen por las "Catenarias ", es decir, por medio de dos ant enas colocadas en la parte 
superior de los trenes que durante su recorrido se sujet an de cables de alt a tens ión. 

 

 Tipo de tren  Patente Constructura Modelo del 
tren 

Año de 
fabricación Trenes en c irculación  

 

Neumático Francés Bombardi er MP-68 1968 Líneas 1, 9 y B 

 Neumático Mexicano Concarril NM-73 A 1973 Líneas 5 y 7 

 Neumático Mexicano Concarril NM-73 B 1973 Líneas 4, 6, 7 

 

Neumático Mexicano Concarril NM-79 1979 Líneas 3, 7, 8 y 9 

 Neumático Canadiens e Halsthom NC-82 1982 Líneas 1, 2 y 5 

 Neumático Francés Bombardi er MP-82 1982 Línea 8 

 Neumático Mexicano Concarril NM-83 A 1983 Líneas 1, 3 y 7 

 Neumático Mexicano Concarril NM-83 B 1983 Línea 1 

 

Férreo Mexicano Concarril FM-86 1986 Línea A 
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Neumático Español CAF NE-92 1992 Línea 1 

 

Férreo Mexicano Concarril FM-95 A 1998 y 1999 Línea A 

 

Neumático Canadiens e 

Consorcio  
Bombardi er 

Transportation  
y CAF 

NM-02 2005 y 2006 Línea 2 

 

Para brindar el serv icio de transportación, de acuerdo a la demanda de usuarios se asigna un número 
determinado de trenes por línea, no obstante existen trenes en reserva para dar servicio en caso de requerirse;  
ello, adicional al parque vehicular que entra -de acuerdo a programa- a mantenimiento menor o mayor. 

Línea 1 2 3 4 5 6 7 8 9 A B 

Trenes en serv icio 37 38 40 7 13 11 14 24 21 21 21 

Trenes en reserva 3 7 4 3 1 2 9 2 2 1 3 

Por necesidades  del servicio y  con la f inal idad de incrementar la f recuencia de trenes en Lí neas 4 y  6,  
reduciendo así  los  tiempos de espera de los usuarios, el STC inició un programa de rehabilitación y  
rearmado del material rodante que circulaba por dichas líneas, convirtiendo paulatinament e trenes de 9 
vagones en 6, lo cual permitió el armado de más carros. 

Y es en abril del año 2003 cuando en Línea 4 entran en operación los denominados "Trenes Pony", 
conf ormados por seis vagones, y  un año después inic ian su recorrido por Línea 6 (abril del 2004). 

En tanto que Línea A, desde su entrada en operación (agost o de 1991) cuent a con trenes de 6 carros. 

Tipo de tren  Capacidad 

  sentados de pié Total 

6 vagones 232 752 984 

9 vagones 349 Mil 130 Mil 479 
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CIFRAS DE OPERACIÓN  

Lo que Usted no ve al v iajar por Metro, pero que día a día, en el 2005 se generó. 

Total de pasajeros transportados:   mil 440 millones 744 mil 414 usuarios 
Total de accesos de cortesía otorgados:   144 millones 59 mil 972 
Total de energía consumida (estimada):   922 millones 792 mil 597 kilowatt 
Estación de menor afluencia:    Santa Anita Línea 4 con 596 mil 438 usuarios 
Estación de mayor afluencia:    Indios Verdes Línea 3 con 46 millones 329 mil 629 usuarios 
Kilómetros de la Red en servicio:   176, 771 
Kilómetros recorridos:    38 millones 922 mil 414 
Servicio:      365 días del año 

Lo que Usted no ve al v iajar por Metro, pero que día a día, en el 2006 se generó. 

Total de pasajeros transportados:  mil 416 millones 995 mil 974 usuarios 
Total de accesos de cortesía otorgados :  144 millones 524 mil 023 
Total de energía consumida (estimada):   936 millones 906 mil 039 kilowatt 
Estación de menor afluencia:    Santa Anita Línea 4 con 609 mil 167 usuarios 
Estación de mayor afluencia:    Indios Verdes Línea 3 con 43 millones 752 mil 999 usuarios 
Kilómetros de la Red en servicio:   176, 771 
Kilómetros recorridos:     39 millones 439 mil 353 
Servicio:      365 días del año 

 
LÍNEAS ESTACIONES 

Total de lín eas en la Red: 11 
Líneas férreas:                  1 (Línea A) 
Líneas neumáticas:        10 (Líneas 1, 2, 3, 4,  5,  6, 7, 8, 9 y B) 
Primer  línea construida:   Línea 1 
Última línea construida:    Línea B 

Total de estaciones en la Red :        175 
Estac iones d e cor respondencia:      41 
Estac iones t erminales con correspondencia: 11 
Estac iones t erminales:                      22 
Estac iones d e paso:                        112 
Estac iones subterrán eas:               106 
Estac iones superficiales:                  53 
Estac iones elevadas:                         16 

AFLUENCIA DE ESTACIÓN POR LÍNEA EN EL 2006 
Fuente:  Coordinación de Desarrollo Tecnológico  

LÍNEA 1  LÍNEA 2  LÍNEA 3 

Pantitl án  24,431,850  Cuatro Caminos  36,558,198  Indios  Verdes  43,752,999
Chapultepec  23,733,533  Tasqueña  28,543,137  Universidad  24,526,882

Zaragoza  20,650,953  Zócalo  26,958,418  Zapata  16,082,460

Merced  20,005,507  Tacuba  14,035,706  La Raz a  14,539,339

Obser vatorio  19,577,888  Hidalgo  13,512,071  Deporti vo 18 de Marzo  13,462,256
Insurgentes  16,703,539  Normal  12,961,672  Copilco  13,050,813
Gómez Farías  13,105,606  General Anaya  11,450,379  Etiopía  10,506,614

Tacubaya  13,101,928  Allende  11,169,363  Hospital General  9,182,339
Pino Suár ez  12,257,624  San Cosme  9,619,053  Coyoac án  8,354,196
Sevilla  10,727,516  Revolución  9,358,131  Tlatelolco  8,254,551

Blvd. Puerto Aéreo  10,566,341  Chabacano  9,328,196  Viveros  8,091,115

San Lázaro  10,501,058  Pino Suár ez  8,962,004  Miguel A. de Quevedo  7,886,672

Salto del Agua  8,203,406  Viaducto  7,640,820  Potrero  7,766,367
Moctezuma  8,202,073  Ermita  7,611,038  Hidalgo  7,680,293
Candelaria  8,186,949  San Antoni o Abad  7,531,192  Centro Médico  7,517,522

Cuauhtémoc  8,078,344  Bellas Artes  7,467,700  División del Norte  6,885,524
Isabel la Católica  7,757,523  Nativitas  7,333,647  Niños Héroes   6,767,749
Balder as  7,384,934  Cuitláhuac  7,169,682  Juárez  6,426,579

Balbuena  5,460,829  Xola  6,754,056  Eugenia  5,747,272

Juanacatl án  4,392,434  Portales   6,401,040  Guerrero  5,103,494

     Villa de C ortés  5,319,823  Balder as  2,551,058
     Colegio Militar  4,817,674     
     Panteones  3,727,870     

     Popotla  3,319,906     
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LÍNEA 4  LÍNEA 5  LÍNEA 6 

Martín Carrera  6,804,374  Pantitl án  27,494,024  Martín Carrera  9,845,179
Canal del Norte  2,529,546  Politécnic o  12,084,748  El Rosario  7,122,574

Jamaica  2,336,850  Autobus es del Norte  7,864,110  La Villa-Basílica  5,078,886
Morelos  2,320,082  Terminal Aérea  5,521,808  Ferrería  4,632,403

Fray Ser vando  1,939,425  La Raza  3,288,567  Lindavista  4,318,906
Candelaria  1,853,142  Oceanía  2,930,988  Azcapotzalc o  2,381,150
Bondojito   1,772,917  Misterios  2,458,386  Vallejo  2,086,431

Talismán  1,718,138  Aragón  2,133,455  Norte 45  1,958,945

Consulado  1,293,626  Eduardo M olina  2,068,172  Tezozomoc   1,508,851
Santa Anita  609,167  Inst. del Petról eo  1,892,075  Inst. del Petróleo  1,064,784

     Hangares  1,619,268  Deporti vo 18 de Marzo  771,847
      Consulado  1,610,208     

      Valle Gómez  1,223,231     

 

LÍNEA 7  LÍNEA 8  LÍNEA 9 

El Rosario  15,688,588  Constituci ón de 1917 27,196,633  Pantitl án 36,377,419
Barranca del Muerto  10,870,741  San J uan de Letrán  9,453,449  Tacubaya 16,421,013

Auditorio  8,916,004  Coyuya  8,458,530  Chilpancingo 14,133,513
Polanc o  8,270,683  U A M I  7,947,196  Puebla 9,877,825
Mixcoac  7,512,030  Garibaldi  7,157,225  Mixiuhc a 7,295,931

San J oaquín  5,163,136  Bellas Artes  6,857,505  Patriotis mo 4,568,671
Aquiles Serdán  4,896,695  Escuadrón 201  6,799,751  Centro Médico 4,183,374
Camarones   4,135,848  Salto del Agua  6,237,321  Chabacano 3,848,111

San Antoni o  3,747,801  Iztacalc o  5,567,821  Jamaica 3,687,709

San Pedro los Pinos   3,044,078  Atlalilco  5,173,606  Lázaro Cárdenas 3,508,023

Tacuba  2,558,492  Obrera  4,415,895  Velódr omo 2,895,406
Refinería  2,551,602  Apatl aco  3,844,339  Ciudad Deportiva 1,713,385
Tacubaya  1,970,234  Doctores  3,582,635     

Constituyentes  1,909,498  Aculco  3,406,728     
     Cerro de l a Estrella   3,358,611     
     Iztapalapa  2,754,327     

     La Viga  2,014,078     

     Santa Anita  1,930,295     

     Chabacano  1,230,397     

 

LÍNEA A  LÍNEA B    
Pantitl án  35,405,157  Ciudad Azteca  16,134,019     
La Paz  13,931,799  Muzquiz  10,428,351     

Santa Marta  11,031,277  Buenavista  9,476,206     

Los Reyes  7,299,285  Impulsora  8,771,542     
Guelatao  6,950,806  Lagunilla  8,712,606     

Acatitla  5,096,904  Tecnológico  8,286,120     
Tepalcates  4,833,371  Tepito  7,814,551     

Peñón Viejo  4,684,830  Nezahualcóyotl  6,739,137     

Canal de San Juan  4,627,789  Plaza Aragón  6,388,053     
Agrícola Oriental  3,736,529  Deporti vo Oceanía  5,391,477     

     Olímpic a  5,364,586     

     San Láz aro  4,507,174     
     Río de los Remedios  4,230,186     

     Villa de Aragón  3,705,441     
     Oceanía  2,813,729     

     Romero Rubi o  2,780,221     

     Garibaldi  2,450,930     
     Bosque de Aragón  2,148,954      

     Ricardo Flores Magón  1,857,624     

     Guerrero  1,782,890      
     Morelos  1,629,310      
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AFLUENCIA DE ESTACIÓN POR LÍNEA EN EL 2005 
Fuente:  Coordinación de Desarrollo Tecnológico  

LÍNEA 1  LÍNEA 2  LÍNEA 3 

Pantitl án  24440345 Cuatro Caminos  39423217 Indios  Verdes  46329629

Chapultepec  24213580 Tasqueña  31796328 Universidad  24418307

Obser vatorio 22208291 Zócalo  29855287 Zapata  16611536
Zaragoza  21393337 Tacuba  14295114 Copilco  13576956

Merced  21220528 Hidalgo  14204199 Deporti vo 18 Marzo  11323563
Insurgentes  16972961 Normal  13016903 Etiopía  10562444

Gómez Farías  13146801 General Anaya  11453662 Hospital General  9632728

Pino Suár ez  12712077 Allende  10835202 Miguel A. de Quevedo  8465549
Tacubaya  11615987 Revolución  10250779 Tlatelolco  8414923

Boulevard Puerto Aéreo 11376227 San Cosme  10184161 Coyoac án  8350707

San Lázaro  10801944 Chabacano  9407011 Viveros  8230505
Sevilla  10647311 Pino Suár ez  9126329 Hidalgo  9982233

Moctezuma  9630153 San Antoni o Abad  8533415 Potrero  7696226
Salto del Agua  8692432 Bellas Artes  8012605 División del Norte  6993716

Cuauhtémoc  8445596 Viaducto  7894308 Niños Héroes   6958313

Candelaria  8050748 Cuitláhuac  7738386 Centro Médico  6743507
Balder as  7853279 Ermita  7666593 Juárez  6604604

Isabel la Católica  7664974 Portales   7461672 Eugenia  5946964

Balbuena  5465663 Nativitas  7438746  Guerrero  5074577
Juanacatl án  4183293  Xola  7375394  Balder as  2878844

     Villa de C ortés  6397533     
     Colegio Militar  5104708     

      Panteones  3720661     

      Popotla  3343581   

LÍNEA 4  LÍNEA 5  LÍNEA 6 

Martín Carrera  6848410  Terminal Aérea  5323402 Martín Carrera  9303154

Canal del Norte  2528133  La Raza  3354803 El Rosario  7022235
Morelos  2343646  Oceanía  2898798 La Villa-BasÍlica  5167562

Jamaica  2262825  Misterios  5407830 Lindavista  4407334

Candelaria  1992845  Aragón  2076492 Ferrería  4331307
Fray Ser vando  1908270  Eduardo M olina  1968388 Azcapotzalc o  2406569

Bondojito   1795383  Institu to del Petróleo  1926664 Norte 45  2120747

Talismán  1728884  Consulado  1558183 Vallejo  2096723
Consulado  1312161  Hangares  1383056 Tezozómoc   1504067

Santa Anita  596438  Valle Gómez  1210588 Institu to del Petróleo  1047969
         Deporti vo 18 de Marzo  803480

LÍNEA 7  LÍNEA 8  LÍNEA 9 

El Rosario  16717838  Constituci ón de 1917 29643126 Pantitl án  34068742

Barranca del Muerto  11921473  San J uan de Letrán  9489357 Tacubaya  16544128
Auditorio  9079444  Garibaldi  8227860 Chilpancingo  14662136

Polanc o  8247070  UAM I  8168467 Puebla  9978311
Mixcoac  7146155  Coyuya  7977198 Mixiuhc a  7986530

San J oaquín  4986249  Escuarón 201  6954870 Patriotis mo  4706916
Aquiles Serdán  1789362  Bellas Artes  6803041 Centro Médico  4305868
Camarones   4087683  Salto del Agua  6133155 Chabacano  3937407

San Antoni o  3937407  Iztacalc o  5421287 Jamaica  3885034

San Pedro de los  Pinos  3097318  Atlalilco  4938500 Lázaro Cárdenas   3546767
Tacuba  2659333  Obrera  4591125 Velódr omo  2633314

Refinería  2544872  Doctores  3729126 Ciudad Deportiva 1804522
Constituyentes  2076039  Aplatlac o  3722630    

Tacubaya  1742366  Cerro de l a Estrella   3379605    
     Aculco  3265594    
     Iztapalapa  2693122    

     La Viga  1974405    

     Santa Anita  1966250     
     Chabacano  1183266     
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LÍNEA A  LÍNEA B    
Pantitl án  33617110  Ciudad Azteca  16773000     
La Paz  11392160  Múzquiz  10829508     

Santa Marta  10560093  Impulsora  9006701     
Los Reyes  6962282  Lagunilla  8907584     

Guelatao  6627702  Tecnológico  8528591     

Acatitla  4824146  Tepito  8299547     
Telpacates  4670769  Buenavista  8072181     

Canal de San Juan  4437680  Plaza Aragón  7141013     

Peñón Viejo  4344761  Nezahualcóyotl  6871546     
Agrícola Oriental  3453069  Deporti vo Oceanía  5722715     

     Olímpic a  5345970     
     San Láz aro  4317683     

     Río de los Remedios  3997570     

     Villa de Aragón  3659122     
     Oceanía  2791597     

     Romero Rubi o  2758365     

      Garibaldi  2535314     
      Bosque de Aragón  2210548      

      Guerrero  1852668     
      Ricardo Flores Magón  1771181      

      Morelos  1670404      

 

INAUGURACIONES EN LA LÍNEA POR ORDEN CRONOLÓGICO 

Línea 1 Pantitlan-observatorio 

Estaciones 
inauguradas  

Tramo Fecha Km. 
inaugurados 

Km. acumulados en la 
línea 

16 ZARAGOZA - CHAPU LTEPEC 4 de septiembre de 1969 12.660 12.660 

1 CHAPULTEPEC - JUANAC ATLAN 11 de abril de 1970 1.046 13.706 

1 JUANACATLAN - TACUBAYA 20 de noviembr e de 1970 1.140 14.846 

1 TACUBAYA - O BSER VATORIO 10 de junio de 1972 1.705 16.551 

1 ZARAGOZA - PANTITLAN 22 de agosto de 1984 2.277 18.828 

 
Línea 1 tiene una longitud de 18 Km 828 m (en ser vicio 16 Km 654 m y el resto se usa para mani obras). Se i ntegra por 20 
estaciones,  7 de ellas de c orrespondencia, 12 de paso y dos terminales; del total, 19 es taciones s on subterráneas y una 
superficial. 

 
 
Línea 2  Cuatro Caminos-Tasqueña 
 
 

Estaciones 
inauguradas  

Tramo Fecha Km. 
inaugurados 

Km. acumulados en la 
línea 

11 TASQUEÑA - P INO SUAREZ 1 de agosto de 1970 11.321 11.321 

11 PINO SUAREZ - TACUBA 14 de s epti embre de 1970 8.101 19.422 

2 TACUBA - CUATRO CAMINOS 22 de agosto de 1984 4.009 23.431 

 
Línea 2 tiene una longitud de 23 Km 431 m (en ser vicio 20 Km 713 m y el resto se usa para mani obras). Se integra por 24 
estaciones,  5 de ellas de c orrespondencia, 17 de paso y dos terminales; del total, 14 es taciones s on subterráneas y 10 
superficiales. 
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Línea 3  Indios verdes-Universidad 
 

Estaciones 
inauguradas  

Tramo Fecha Km. 
inaugurados 

Km. acumulados en la 
línea 

7 TLATELOLCO - HOSPITAL GENERAL 20 de noviembr e de 1970 5.441 5.441 

1 TLATELOLCO - LA RAZA 25 de agosto de 1978 1.389 6.830 

3 LA RAZA - INDIOS VERDES 1 de diciembre de 1979 4.901 11.731 

1 
HOSPITAL GENERAL - CENTRO 
MEDICO  7 de juni o de 1980 0.823 12.554 

4 CENTRO MEDICO- ZAPATA 25 de agosto de 1980 4.504 17.058 

5 ZAPATA - UNIVERSIDAD 30 de agosto de 1983 6.551 23.609 

 
Línea 3 tiene una longitud de 23 Km 609 m (en ser vicio 21 Km 278 m y el resto se usa para mani obras). Se integra por 21 
estaciones,  6 de ellas de c orrespondencia, 13 de paso y 2 ter minales ; del total, 17 estaciones son s ubterráneas y 4 
superficiales. 

 
 
Línea 4 Santa Anita - Martín Carrera 
 

Estaciones 
inauguradas  

Tramo Fecha Km. 
inaugurados 

Km. acumulados en la 
línea 

7 MARTIN CARRERA - CANDELARIA 29 de agosto de 1981 7.499 7.499 

3 CANDELARIA - SANTA ANITA 26 de mayo de 1982 3.248 10.747 

 
Línea 4 tiene una longitud de 10 Km 747 m (en ser vicio 9 Km 363 m y el res to se usa para maniobras). Se integra por 10 
estaciones,  6 de ellas de c orrespondencia -incluidas  dos ter minal es-, y 4 de paso;  del total, 2 estaciones s on superficiales y 8 
elevadas.  

 
 
Línea 5 Politécnico- Pantitlan 
 

Estaciones 
inauguradas  

Tramo Fecha Km. 
inaugurados 

Km. acumulados en la 
línea 

7 CONSULADO - PANTITLAN 19 de diciembre de 1981 9.154 9.154 

3 LA RAZA- CONSULADO 1 de julio de 1982 3.088 12.242 

3 LA RAZA - POLITECNICO 30 de agosto de 1982 3.433 15.675 

 
Línea 5 tiene una longitud de 15 Km 675 m (en ser vicio 14 Km 435 m y el resto se usa para mani obras). Se i ntegra por 13 
estaciones,  5 de ellas de c orrespondencia -incluida una de s us terminales -, 7 de paso y una termi nal más;  del total, 4 
estaciones s on subterráneas y 9 superficiales. 

 
 
Línea 6 El Rosario-Martín Carrera 
 
 

Estaciones 
inauguradas  

Tramo Fecha Km. 
inaugurados  

Km. acumulados en la 
línea 

7 
EL ROSARIO - INSTITUTO DEL 
PETROLEO  21 de diciembre de 1983 9.264 9.264 

4 
INSTITUTO DEL PETROLEO - MARTIN 
CARRERA  8 de julio de 1986 4.683 13.947 

 
Línea 6 tiene una longitud de 13 Km 947 m (en ser vicio 11 Km 434 m y el resto se usa para mani obras). Se i ntegra por 11 
estaciones,  4 de ellas de c orrespondencia -incluidas  las dos terminales-, 7 de paso; del total, 10 estaciones son subterráneas 
y una superficial. 
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Línea 7 El Rosario-Barranca del muerto 
 

Estaciones 
inauguradas  

Tramo Fecha Km. 
inaugurados 

Km. acumulados en la 
línea 

4 TACUBA - AUDITORIO 20 de diciembre de 1984 5.424 5.424 

2 AUDITORIO - TACUBAYA 22 de agostode 1985 2.730 8.154 

4 
TACUBAYA - BARRANCA DEL 
MUERTO 19 de diciembre de 1985 5.040 13.194 

4 TACUBA - EL ROSARIO 29 de noviembr e de 1988 5.590 18.784 

 
Línea 7 tiene una longitud de 18 Km 784 m (en ser vicio 17 Km 011 m y el resto se usa para mani obras). Se i ntegra por 14 
estaciones,  3 de ellas de c orrespondencia -incluida una de s us terminales-, 10 de pas o y una ter minal más ; del to tal, 13 
estaciones s on subterráneas y una s uperficial.  

 
 
Línea 8 Garibaldi-Constitución 1917 
 

Estaciones 
inauguradas  

Tramo Fecha Km. 
inaugurados 

Km. acumulados en la 
línea 

19 
GARIBALDI - CONSTITUCIÓN DE 
1917 20 de julio de 1994 20.078 20.078 

 
Línea 8 tiene una longitud de 20 Km 078 m (en ser vicio 17 Km 679 m y el resto se usa para mani obras). Se i ntegra por 19 
estaciones,  5 de ellas de c orrespondencia -incluida una de s us terminales-, 13 de pas o y una ter minal más ; del to tal, 14 
estaciones s on subterráneas y 5 superficiales. 

 
Línea 9 Pantitlan-Tacubaya 
 

Estaciones 
inauguradas  

Tramo Fecha Km. 
inaugurados 

Km. acumulados en la 
línea 

9 PANTITLAN - CENTRO MEDICO 26 de agosto de 1987 11.669 11.669 

3 CENTRO MEDICO - TACUBAYA 29 de agosto de 1988 3.706 15.375 

 
Línea 9 tiene una longitud de 15 Km 375 m (en ser vicio 13 Km 033 m y el resto se usa para mani obras). Se i ntegra por 12 
estaciones,  5 de ellas de c orrespondencia -incluidas  las dos terminales-, 7 de paso; del total, 8 es taciones s on subterráneas y 
4 elevadas.  

 
Línea A Pantitlan- La Paz 
 

Estaciones 
inauguradas  

Tramo Fecha Km. 
inaugurados 

Km. acumulados en la 
línea 

10 PANTITLAN - LA PAZ 12 de agosto de 1991 17.192 17.192 

 
Línea A tiene una longitud de 17 Km 192 m (en ser vicio 14 Km 893 m y el resto se usa par a mani obras). Se integra por 10 
estaciones,  8 de ellas de paso y dos terminales,  una con correspondencia; del to tal, 1 es tación es  subterránea y 9 
superficiales . 

 
 
Línea B Ciudad Azteca- Buena Vista 
  

Estaciones 
inauguradas  

Tramo Fecha Km. 
inaugurados  

Km. acumulados en la 
línea 

13 VILLA DE ARAGON - BU ENAVISTA 15 de diciembre de 1999 12.139 12.139 

8 CIUDAD AZTECA - NEZAHUALCO YOTL 30 de noviembr e de 2000 11.583 23.722 

 
Línea B tiene una longitud de 23 Km 722 m (en ser vicio 20 Km 278 m y el resto se usa par a mani obras). Se integra por 21 
estaciones,  5 de ellas de c orrespondencia, 14 de paso y dos terminales; del total, 6  estaciones son s ubterráneas y 11 
superficiales  y 4 elevadas. 
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SERVICIOS QUE OFRECE EL METRO A LOS USUARIOS CON DI SCAPACIDAD  

GRATUIDAD, EL METRO SE MODERNIZA…  ¡FALTA USTED!  

Si tiene alguna discapacidad permanente (motriz, auditiva, visual ó intelectual) y es usuario del Metro, tramite su 
"Tarjeta de Cortesía" que le dará automáticamente su ingreso por el torniquete de cortesía. 

ASIENTO RESERVADO  
El Sistema de Transporte Colectivo tiene dispuestos para su comodidad, cuatro "Asientos Reservados" por vagón en 
todos los trenes del Metro, que hacen un total de 10,584 asientos. 

En caso de estar ocupados, usted tiene derecho a solicitar el asiento que está identificado con una placa que contempla 
el símbolo de discapacidad. 

PLACAS EN SISTEMA BRAILLE  
 
 
La Red del Metro cuenta con 355 placas distribuidas en 25 estaciones. 

Equipamiento en: 
LÍNEA 2. - General Anaya  
LÍNEA 9.  - Pantiltán, Centro Médico y Tacubaya  
LÍNEA B.-  Ciudad Azteca, Plaza Aragón, Olímpica, Tecnológico, Múzquiz, Río de los Remedios, Impulsora, 
Nezahualcóy otl, Villa de Aragón, Bosques de Aragón, Deportivo Oceanía, Oceanía, Romero Rubio, Flores Magón, San 
Lázaro, Morelos, Tepito, Lagunilla, Garibaldi, Guerrero y Buenavista. 

RANURAS GUÍA 
32 estaciones cuentan con canaletas a nivel de piso para guiar a los inv identes del acceso de las estaciones al andén o 
del andén a la salida de la estación. 

Equipamiento en:  
LÍNEA 2.  - General Anaya 
LÍNEA 3.  - Indios Verdes, La Raza, Guerrero, Juárez, Centro Médico, Copilco y Univ ersidad. 
LÍNEA 9.  - Pantitlán, Centro Médico y Tacubaya. 
LÍNEA B .- Ciudad Azteca, Plaza Aragón, Olímpica, Tecnológico, Múzquiz, Río de los Remedios, Impulsora, 
Nezahualcóy otl, Villa de Aragón, Bosques de Aragón, Deportivo Oceanía, Oceanía, Romero Rubio, Flores Magón, San 
Lázaro, Morelos, Tepito, Lagunilla, Garibaldi, Guerrero y Buenavista.  

PERMISO PARA INGRESAR PERROS GUÍA 
Usted puede ingresar con perros guía a todas las estaciones de la Red del Metro. 

SALVAESCALERAS  
El Metro pone a su servicio 24 plataf ormas que le descienden o ascienden de la zona de escaleras f ijas en 6 estaciones 
de la Red. 

Solicite el servicio oprimiendo el botón que tiene el equipo para que el Jefe de Estación reciba la llamada y acuda para 
ayudarlo a utilizar el equipo. 

Equipamiento en: 
Línea 3:  Univ ersidad, Centro Médico e Indios Verdes. 
Línea 9:  Tacubaya, Centro Médico y Pantitlán. 

 
Tarjetas de cortesía 
Cortesía para 60 años 
Cortesía para capacidades dif erentes 
 
 


